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Dotyczy: postepowania o udzielenie zaméwienia publicznego pn. ,Zakup i dostawa dwéch samolotéow
wielosilnikowych — turbinowych do wykonywania zadan nad obszarami morskimi przez Lotnictwo Strazy
Granicznej” — sprawa nr 2/BF/ZG/18

Szanowni Panstwo,

na podstawie art. 38 ust. 2 i ust. 4 ustawy z dnia 29 stycznia 2004 r. - Prawo zamowien
publicznych (tekst jednolity Dz. U. z 2017r. poz. 1579 z pézn. zm.) informuje, ze do Zamawiajacego
wptynety pytania od uczestnikéw postepowania do tresci Specyfikacji Istotnych Warunkéw Zaméwienia
(SIWZ) w brzmieniu przytoczonym ponizej, na ktdre Zamawiajgcy udzielit nastepujacych odpowiedzi oraz
wprowadzit zmiany do SIWZ:

Pytanie nr 52: Dotyczy Zatacznika nr 1 do SIWZ »,Szczegodlowy opis przedmiotu zamowienia” s. 10 —
wysokos¢ platformy optoelektronicznej. W Zataczniku 1 do SIWZ, strona 10 okreslony jest wymog
maksymalnej wysokosci 485 mm dla platformy optoelektronicznej LRU. W naszej opinii ten parametr nie
ma wplywu na dziatanie/wydajno$é systemu obserwacji lotniczej, a moze mieé¢ jedynie wptyw na
zachowanie sig samolotu w trakcie lotu ze wzgledu na potencjalny opér powietrza.

W odniesieniu do powyzszego, prosimy o informacje z jakiej przyczyny okreslono rzeczony wymog, gdyz
ogranicza on potencjalna pule dostawcéw sprzetu, a nawet przy jego niezachowaniu Wykonawca moze
zachowa¢é niezbgdne wymogi w zakresie zachowania sig samolotu w locie/wymagan technicznych
stawianych dla samolotu (predkos$¢, wysokosé, wytrzymato$¢ itd.) i wymagania w zakresie cigzaru
systemu obserwacji lotniczej, pomimo, ze wymiary systemu/platformy optoelektronicznej bylyby wieksze
niz podane w wymaganiach technicznych.

Whnosimy o wykre$lenie tego ograniczenia, z zastrzezeniem, iz niezaleznie od wysokosci platformy
zachowane zostang wymagania w zakresie zachowania sig samolotu w locie | parametry lotu.

Odpowiedz na pytanie nr 52: Zamawiajacy nie wyraza zgody na wykre$lenie ze Specyfikagji Istotnych
Warunkéw Zamowienia wymogu dotyczacego maksymalnej wysokosci dla platformy optoelektronicznej
LRU. W opinii Zamawiajacego parametr maksymalnej wysokosci platformy optoelektronicznej LRU
oprécz wptywu na aerodynamike statku powietrznego i generacje dodatkowego oporu szkodliwego ma
bardzo duzy wptyw na:

— podatnos¢ obstugowa systemu obserwacii lotniczej, co jest niezwykle istotne podczas jego prac
serwisowych,

— na poziom optymalizacji tej platformy, wskazujacy na zaawansowanie techniczne systemu
obserwaciji lotnicze;j.



Podatnos$¢ obstugowa jest jednym z istotniejszych czynnikéw branych pod uwage podczas okredlania
rozmiaréw systemu obserwacji lotnicze]. Z wieloletniego doswiadczenia Zamawiajacego wynika, ze
serwis platform optoelektronicznych o duzych rozmiarach generuje zwigkszenie kosztéw jego utrzymania
i serwisowania wynikajacego z koniecznoéci zapewnienia w miejscu serwisowania (bazowania) wiekszej
przestrzeni, kiorg zajmuje system poprzez swojg objetosé, zakupu i modernizacji urzadzen
transportowych specjalnie dla tego rozwiazania, wysiggnikéw do montazu i demontazu tych platform. Ich
obstuga wymaga wigkszego zaangazowania zasobdw Zamawiajacego oraz jest bardziej czasochtonna
niz platforma wymagana przez zamawiajgcego, szczegolnie podczas separagji ze statkiem powietrznym i
ustawianiu na stanowisku diagnostycznym.

Ze wzgledu na przeznaczenie samolotéw do wykonywania nie tyiko lotow patrolowych ale réwniez
petnienia misji na rzecz Frontexu, czas jaki zajmujg czynnosci obstugowe powinien byé Zminimalizowany.

Wymagane przez Zamawiajacego parametry platformy optoelektronicznej LRU zostaty opisane w sposéb
optymalny dla potrzeb Zamawiajacego | przeznaczenia samolotéw oraz sg optymalne w stosunku do jej
skiadnikéw oraz parametréw technicznych poszczegobinych sensordw.

Poziom optymalizacji sktadnikéw platformy optoelektronicznej w zaleznosci od jej parametrow
obserwacyjnych wskazuje na stopien zaawansowania technicznego systemu obserwacii lotniczej
niezbgdny do wykonywania zadari wynikajacych z ustawowego obowigzku ochrony granicy parnistwa

i wymagan Agencji Frontex.

Wymagane przez Zamawiajacego rozwigzanie | postawione wymaogi sa typowe dla dostepnych na rynku
systemow obserwacji lotniczej roznych typow i producentéw, a tym samym nie ograniczaja kregu
dostawcow.

Pytanie nr 83: W Zalgczniku nr 1 Szczegétowy Opis Przedmiotu Zaméwienia, |i Wymagania Techniczne,
pkt 1 ppkt 5 Parametry lotno-techniczne:

- dystans do startu (do momentu oderwania — Ground roll} przy maksymalinej masie startowe; (MTOW)
na poziomie morza przy standardowych warunkach atmosferycznych (Takeoff Distance SL, ISA
conditions), co najwyZej (maximum) 900 m,

- dystans do ladowania (od momentu przyziemienia - Ground roll) na poziomie morza przy
standardowych warunkach atmosferycznych  (Landing Distance SL, ISA conditions), co najwyze;
{maximum) 900 m,

A} Czy specyfikacja certyfikowanego statku powietrznego musi by¢ zgodna z powyzej podanymi
odlegto$ciami, odpowiednia w MTOW i MLW zgodnie z definiciami odleglosci startu i lgdowania wediug
FAA 14 CFR czes¢ 23 (odpowiednio 23.59 oraz 23.75).

B) Czy dopuszczalna jest zmiana wiagciwosci samolotu (np. bez operatora lub zmniejszenia ilosci paliwa)
w celu dostosowania sig do odlegtosci ladowania i startu?

C) Odnoénie odlegiosci startu i ladowania — czy te odlegtosci sg obliczone dla 950 kg, a dodatkowo — 7
0s0b na poktadzie (w tym piiotow)?

Odpowiedz na pytanie nr 53 pkt A): W Zataczniku nr 1 do SIWZ - Szczegdlowy Opis Przedmiotu
Zamdwienia, pkt. I Wymagania techniczne (na kazdy samolot) pkt. 1 ppkt. 5) tiret 6(-) i 7(-) Zamawiajgcy
okreslit dystans "Ground roll", co oznacza Ze:

- podczas startu jest to dystans od miejsca, w ktorym samolot rozpoczyna rozbieg do migjsca gdzie
nastgpi oderwanie kot od pasa startowego przy maksymalnej masie startowej samolotu (MTOW),

- podczas ladowania jest to dystans od momentu przyziemienia (zetknigcia sig két samolotu

z powierzchnia pasa) do momentu zatrzymania (w zapisie tym Zamawiajacy nie okreéla masy samolotu,
dlatego moze to by¢ dowoina dopuszczalna masa do ladowania samolotu mieszczaca sie w przedziale
okreslonym w jego Instrukcji Uzytkowania w Locie.

Odleglo$¢ do startu i ladowania samolotu ,Ground roll” (900 m) jest odrgbnym wymogiem




Zamawiajacego i przyjeta jest dla warunkéw atmosfery standardowej. Odlegtosé ta jest w tatwy sposéb
mierzalna i wskazuje na fizyczne mozliwosci statku powietrznego. Zamawiajacy nie wskazuje tutaj
odlegtosci dotyczacych startu i Iadowania, o ktérych mowa w przepisach FAA 14 CRF czgsé 23 lub
innych réwnowaznych przepisach. Specyfikacja certyfikowanego statku powietrznego musi byé¢ zgodna z
obowigzujacymi przepisami w zakresie definicji odlegtosci startu i Iadowania. Dodatkowo fizyczne
wiasciwosci samolotu musza umozliwié spelnienie wymogu Zamawiajacego odnosnie odlegto$ci ,Ground
roll” bez przekraczania jakichkolwiek fimitow samolotu, okreslonych w jego Instrukgji Uzytkowania
w Locie,

Odpowiedz na pytanie nr 53 pkt B):.

W przypadku odlegloéci do startu ,Ground roll” (900 m) samolot musi mieé maksymalna maseg startowa
(MTOW), bez wzgledu na obecnos$é lub brak obecnosci operatora lub innych osdb w kabinie
pasazerskiej. Jak réwniez bez wzgledu na ilogé zatankowanego paliwa.

W przypadku odlegtosci do lgdowania ,Ground roll” (900 m) samolot musi mie¢ masg do ladowania w
przedziale okreslonym przez jego Instrukcje Uzytkowania w Locie, bez wzgledu na obecnosé lub brak
obecnosci operatora lub innych oséb w kabinie pasazerskiej. Jak rowniez bez wzgledu na ilosé
pozostatego paliwa.

Zamawiajgcy nie dopuszcza zmian w SzczegStowym Opisie Przedmiotu Zaméwienia odnoénie
powyzszego zapisu.

Odpowiedz na pytanie nr 53 pkt C):.

W przypadku odlegtosci do startu ,Ground roll” (900 m) samolot musi mieé maksymalng mase startowg
(MTOW), bez wzgledu na obecnosé lub brak obecnosai operatora [ub innych os6b w kabinie pasazerskie
oraz obecnos¢ lub brak obecno$ci jednego pilota/dodatkowego czlonka misji w kokpicie {w zaleznoéci od
typu samolotu). Jak réwniez bez wzgledu na ciezar zatadowania (Pay Load), ktéry maksymainie moze
osiggna¢ warto$¢ co najmniej (minimum) 950 kg.

W przypadku odlegtosci do ladowania ,Ground roll” (900 m) samolot musi mie¢ mase do l[adowania w
przedziale okreslonym przez jego Instrukcje Uzytkowania w Locie, bez wzgledu na obecnosé lub brak
obecnosci operatora lub innych osob w kabinie pasazerskiej oraz obecnosé lub brak obecnosci jednego
piota/dodatkowego cztonka misji w kokpicie (w zaleznosci od typu samolotu). Jak réwniez bez wzgledu
na cigzar zatadowania (Pay Load), ktéry maksymalnie moze osiagna¢ warto$¢ co najmniej (minimum)
950 kg.

Niemnief jednak Zamawiajgcy przypomina, e zgodnie z Zalacznikiem nr 1 do SIWZ -
Szczegdlowy Opis Przedmiotu Zamowienia, pkt. Il Wymagania techniczne (na kazdy samolot) pkt. 1
ppkt. 5) tiret 8(-) maksymalna diugotrwatosé lotu statku powietrznego (Endurance) musi wynosié,
¢o najmniej (minimum) 5 godz. 30 min. lotu (na predkosci ekonomicznej w zamawianej Konfiguracji) + 30
min. rezerwy (przy cigzarze zatadowania samolotu minimum 950 kg), tacznie ,Endurance”, co najmniej 6
godz. lotu. Nie wprowadza sie ograniczen odnosgnie wysokosgci lotu na predkosci zapewniajgcej
maksymalng diugotrwatos¢ lotu (,Endurance”, co najmniej 6 godz. lotu).

Pytanie nr 54: W Zatgqczniku nr 1 Szczegblowy Opis Przedmiotu Zaméwienia, || Wymagania Techniczne,
pkt 2 — System obserwacji lotniczej na wyposazeniu kazdego z samolotéw, ppkt 3 — Parametry systemu.

A) Czy czujnik wykrywacza (HD TV Spotter jest wymagany jako oddzielny czujnik kamery czy tez jest
dopuszczalne elektroniczne przyblizenie (zoom) jako wystarczajace rozwigzanic dla kamery typu spotter.




Odpowiedz na pytanie nr 54: Zgodnie z Zatgcznikiem nr 1 (Szczegdtowy Opis Przedmiotu Zamowienia)
do SIWZ rozdziat Il pn. ,Wymagania techniczne (na kazdy samolot)” pkt 2 ppkt 3d, kamera dzienna HD
TV dalekiego zasigegu (Day HD TV Spotter) jest oddzielnym czujnikiem (sensorem), wchodzgcym w skiad
platformy optoelektronicznej LRU. Ponadto jej budowa oraz parametry techniczne muszg spetniaé
wymogi opisane w tym podpunkcie.

Zamawiajgcy dopuszcza mozliwo$¢ braku zastosowania w platformie optoelektronicznej LRU kamery
dziennej HD TV dalekiego zasiegu (Day HD TV Spotter) w przypadku, gdy ,najwezsze pole widzenia
(NFOV)" kamery dziennej HD TV (Day HD TV Sensor) opisane w Zataczniku nr 1 (Szczegotowy Opis
Przedmiotu Zamoéwienia) do SIWZ rozdziat Il pn. ,Wymagania techniczne (na kazdy samolot)” pkt 2 ppkt
3c tiret 3(-) kropka 2(v) osiggnie warto$é: co najwyzej 0,25° lub wezsze, za pomoca obrobki
elektronicznej obrazu, takiej jak m. in. przyblizenie elektroniczne (Electronic Zoom), obrébka miejscowa
obrazu (Local Area Processing), poréwnanie obrazu pikseli (Pixel-Adaptive Image Averaging).

Modyfikacja SIWZ: W zwigzku z udzielong odpowiedzig na pytanie nr 54 Zamawiajgcy wprowadza
dodatkowy zapis w Zatgczniku nr 1 (Szczegétowy Opis Przedmiotu Zaméwienia) do SIWZ rozdziat |l
pn. ,Wymagania techniczne (na kazdy samolot)” pkt 2 ppkt 3d na koncu tekstu w brzmieniu:

.Uwaga: nie ma koniecznosci zastosowania w platformie optoelektronicznej LRU kamery dziennej HD TV

dalekiego zasiegu (Day HD TV Spotter) w przypadku gdy .najwezsze pole widzenia (NFOV)’ kamery

dziennej HD TV (Day HD TV Sensor) opisane w pkt 2 ppkt 3c tiret 3(-) kropka 2(*) osiagnie warto$é: co

najwyzej 0,25° lub wezsze, za pomocg obrdbki elektronicznej obrazu. takiej jak m. in. przyblizenie

elektroniczne (Electronic Zoom), obrébka miejscowa obrazu (Local Area Processing), poréwnanie obrazu

pikseli (Pixel-Adaptive Image Averaging)’.

Wszystkie odpowiedzi i wyjasnienia udzielone przez Zamawiajgcego oraz wprowadzone Zmiany

do SIWZ stanowig integralng czes¢ Specyfikacji Istotnych Warunkdéw Zaméwienia i nalezy je uwzglednié
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podczas przygotowywania ofert.



